COMUNE DI TARANTO - PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE (PUMS)
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MOBILITA ATTIVA PEDONALE

Le strategie per incrementare la mobilita
pedonale proposte dal PUMS sono elencate
nei punti seguenti:

» investire sulla qualita dell'arredo urbano
e sul Wayfinding (cognizione spaziale) legato
anche alla fruizione turistica della citta intesa
come Museo multitematico all'aperto (stori-
co-archeologico, marittimo e industriale);

» Investire sulla qualita dei progetti di rige-
nerazione urbana delle periferie;

OBIETTIVI GENERALI DEL PUMS E RELATIVI TARGET

OBIETTIVI DI PIANO
Linee Guida Ministeriali (M) Linee Guida Regionali (R)

I PUMS si pone una serie di macro-obiettivi generali (coerente- B

EA DI INTERESSE

MACRO-OBIETTIVI

AZIONE STRATEGICA TARGET

mente a quanto previsto dalle Linee guida ministeriali per la reda-
zione dei PUMS del 4 agosto 2017) per ciascuna delle 4 "aree di
interesse” della mobilita sostenibile, ovvero:

a) efficacia ed efficienza del sistema di mobilita;

b) sostenibilita energetica ed ambientale;

C) sicurezza della mobilita stradale;
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fella qualita dellaria (M+R)
3. Riduzione dell'inquinamento acustico
(MeR)

d) sostenibilita socio-economica.
Per ciascuno di essi il PUMS individua “azioni stretegiche’, target di

» ridurre drasticamente e in maniera se-
lettiva il traffico automobilistico di attraver-
samento dell'isola e delle aree centrali;

» ridurre la percentuale di utenti (modal
split) che si recano in centro con I'automobile
attraverso la creazione di un sistema di competitivo di trasporto pubblico fondato sulla su linee ad alta
frequenza in sede riservata, integrate da sistemi di bike e car sharing in destinazione e da un sistema di
parcheggi di interscambio nelle aree eterne;

» estendere le aree pedonali nelle zone centrali ma anche nelle microcentralita di zone periferiche;

» investire nella educazione alla mobilita attiva (pedonale e ciclistica).
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AMBITI DI ATTUAZIONE PRIORITARIA PIEDI-
BUS & INTERVENTI DI TRAFFIC CALMING:
Rete universalmente accessibile a partire dalla
rete di trasporto collettivo e dalle aree per
I'interscambio tra le diverse modalita di tra-
sporto e realizzazione combinata di progetti
Piedibus e di istituzione di Zone 30 per incen-
tivare la mobilita pedonale negli spostamenti
casa-scuola.

WAYFINDING:
Cognizione spaziale per l'accessibilita
urbana e nei nodi della rete del TPL
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attuazione auspicato (%) e relativo orizzonte temporale.

Realizzazione di « 20% entro 3 anni
modali

50 % entro 5 anni

« 100% entro 10 anni

MOBILITA ATTIVA - CICLABILITA

Le strategie generali di intervento in tema di mobilita ciclistica proposte dal PUMS sono elencate nei
punti seguenti:

» realizzare, in via prioritaria, un intervento
prototipale costituito da un asse ciclabile per
collegare la stazione Marittima e la Stazione
ferroviaria al Centro, attraverso la Citta Vecchia,
ottenuto attraverso una combinazione di tratti
in sede dedicata, tratti in promiscuo all'interno
di ZONE 30 e ZTL, e supportato da un servizio
di Bike Sharing a pedalata assistita con velosta-
zioni dislocate nei punti strategici del percorso a
partire dall'area centrale della citta;

» realizzare una rete di velostazioni presso
poli attrattori pubblici e privati;

» individuare un assetto della rete prin-
cipale per la mabilita ciclistica fondato sulla
contestualizzazione delle modalita di intervento .. ==
(Percorsi in sede dedicata, Zone 30, ZTLecir- = ™
colazione su viabilita a scarso traffico in ambito
ruralein coerenza con il PA. 2015-2019del =~
PRT);

» introdurre I'obbligo di prevedere percorsi
ciclabili nell'ambito dei progetti di rigenerazione
urbana e di nuova lottizzazione;

»  prevedere la possibilita di trasporto bici-
clette sulle linee portanti del trasporto pubblico
automaoabilistico e sulla rete di idrovie.

CICLABILITA

*  REALIZZARE UN ASSE CICLABILE

+  INDIVIDUA
RETE PRIN

MOBILITA CICLISTICA
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TRASPORTO PUBBLICO
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TRASPORTO COLLETTIVO

Le strategie che il PUMS propone la riorganizzazione della rete del trasporto collettivo sono di seguito elencate.

»  rivisitare integralmente il servizio marittimo di trasporto locale individuando le condizioni di sostenibilita tecnico economica per realizzare un servi-
zio rapido di collegamento costiero con la duplice funzione di linea costiera di TPL e di circuitazione turistica;

» individuare le direttrici della rete portante automobilistica da svolgere mediante la soluzione tecnologica del BRT (Bus Rapid Transit). Tali direttrici
dovranno essere oggetto di preferenziazione della sede e semaforizzazione presso le intersezioni in modo da garantire una elevata velocita commerciale.
Le fermate dovranno caratterizzarsi per un arredo con standard di tipo tramviario e microrete di percorsi pedonali privi di barriere architettoniche. | percorsi
e le fermate della rete BRT dovranno costituire I'occasione per avviare processi di riqualificazione del corridoio utilizzato (secondo I'approccio “da facciata a
facciata”) in modo da contribuire alla riqualificazione delle periferie e, in generale, alla rigenerazione urbana;

‘ . » gerarchizzare la rete del trasporto urbano riconoscendo, in cascata rispetto alle linee portanti BRT, le linee ordinarie e quelle a bassa frequentazione
o | servibili con mezzi di dimensioni pit piccole, anche al fine di contenere i costi di esercizio;
; | = ricorrere a mezzi di trasporto ecocompatibili: a trazione elettrica sulla rete portante e a basso tenore di emissioni sulla restante rete;
ﬂ | »  adottare sistemi di infomobilita per agevolare I'accesso alla rete da parte di utenti non abituali;
) 8 » adottare un sistema di integrazione tariffaria e di e-tiketing;
= " = = prevedere un sistema di navetta elettrico che metta in connessione le diverse parti della Zona a Traffico di Attraversamento Limitato (ZTAL);
S | e »  prevedere servizi di quartiere effettuati con autobus di piccole dimensioni.
<oy - -*/ﬂ,i LINEA NAVETTA A SERVIZIO DELLA
ZTAL
{ =" 57 h{"“‘ Il servizio navetta si sviluppa peri-
: \ /F\'“ l%-‘:;:: metralmente alla ZTAL e completa
N mfé%f“‘»f"’\\\ la copertura e la distribuzione della
Loose atal \ B e domanda. L'offerta garantita dal
R 0112 " 1 m\-%} Ti :izf ST T BRT e dalla navetta consente di pre-
—_— “”?ﬁ'%: 7" B vedere I'eliminazione del transito dei
— N servizi extraurbani all'interno della
- —(03 ZTAL e la drastica riduzione di quelli
= —li urbani delle linee convenzionali.
p—
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(015
1016
———(016A
— METRO MARITTIMO DI NAVIGA- L .
—214 ZIONE INTERNA (IDROVIA) e
e il PUMS integra nella rete portante N
i : del TPL urbano il sistema di approdi )\
PRt i il m—2r A e rotte che costituiscono un Servi- . .
—(26C ’ zio Metro Marittimo di Navigazione e
‘ gt i Interna con duplice funzione di TPL L ,
RETE PORTANTE DI TRASPORTO PUBBLICO URBANO - BRT (BUS RAPID TRANSIT) e servizio turistico, N
La rete BRT proposta dal PUMS e strutturata su due linee che coprono le principali relazioni di traffico e | ”@
urbane servendo i principali poli attrattori. Le analisi modellistiche hanno permesso di stimare la doman- o [ —

da in diversione modale dal trasporto privato verso il trasporto collettivo ed i passeggeri potenziali del
BRT. Una delle ricadute positive attese della realizzazione del servizio BRT é I'eliminazione dell'attraver-
samento della citta vecchia da parte degli autobus extraurbani e la riorganizzazione dei loro attestamenti
in citta al fine di decongestionare la viabilita dell’area centrale.

Annuale - corsa lenta

Annuale - corsa veloce
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TRASPORTO PRIVATO

PA DI CALORE

ita entro un raggio di 50m

Le strategie proposte per il trasporto privato (circolazione e sosta)
sono la diretta conseguenza di quanto prefigurato per le altre modalita
di trasporto in coerenza con I'approccio definito dalle linee guida Euro-
pee e nazional:

» eliminare il traffico di puro attraversamento dalla viabilita peri-
metrale della Citta Vecchia istituendo una Zona a Traffico di Attraversa-
mento Limitato (ZTAL) gestita da un Intelligent Traffic System (ITS);

»  servizio di Car sharing e bike sharing con tariffe e prenotazione
combinate con il TPL tramite App ("MaaS" Mobility as a Service)

» sistemadiinfomobilita via Web e di pannelli a messaggio varia-
bile presso i nodi di raccordo della viabilita extraurbana con la viabilita
urbana agevolando il raggiungimento dei nodi di scambio con il TPL;

»  progetti di Traffic calming puntuali e diffusi sulla viabilita di
quartiere a partire dai punti a maggiore incidentalitg;

» interventi sistematici di riorganizzazione e arredo urbano della
sede stradale assegnando priorita agli itinerari della rete portante di
trasporto pubblico;

» sistematica riorganizzazione dell'offerta di sosta su strada nelle
aree centrali attraverso l'introduzione di Zone a Sosta Regolamentata a
tempo e/o a pagamento nella ZTAL e lungo i corridoi del BRT;

»  parcheggi operativi alle estremita della ZTAL;

»  sistema TS per la gestione del traffico urbano per fornire infor-
mazioni in tempo reale sulle condizioni di deflusso sulla rete stradale e
su eventuali alternative di percorso;

»  sistema per la logistica urbana delle merci attuabile per fasi a
partire da un progetto di consegna e ritiro delle merci ZTAL.

BREVE
PERIODO

PERIODO

INTERVENTI PER LA MI-
TIGAZIONE DEL RISCHIO
IN CORRISPONDENZA DEI
PUNTI NERI DELLA RETE
STRADALE - TRAFFIC CAL-
MING
L'analisi dell'incidentalita ha
consentito di caratterizza-
re tale componente delle
esternalita dell’attuale si-
stema della mobilita privata
sulla rete urbana ed extrau-
rbana della Citta di Taranto.
Dalle elaborazioni condotte,
e focalizzando |'attenzione
sull'utenza debole, é stato
possibile individuare degli
ambiti prioritari di inter-
vento per la mitigazione del
rischio tramite misure di
traffic calming.

LUNGO
PERIODO

Revisione orari
Revisione localizzazione stalli merci
Sistema di prenotazione stalli

Promuovere Cargo bike x alcune filiere (distribuzione collettame,...)

¥

v Consegna e ritiro merce combinato per alcune filiere (interventi non infrastrutturali) ‘

v

v' Fattibilita piattaforma logistica dedicata all'area centrale (Citta Vecchia - Borgo)
Eventuale estensione dell’area di interesse di piattaforma logistica con creazione secondo
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VALUTAZIONE DEL GRADO DI RAGGIUNGIMENTO DEGLI OBIETTIVI
DI PIANO MEDIANTE MODELLO DI SIMULAZIONE
La valutazione degli scenari di piano e quindi per la stima dei relativi
impatti, ha previsto lo sviluppo, la calibrazione e la successiva valida-
zione di un modello di simulazione in grado di valutare l'interazione di
domanda e offerta di trasporto.
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ZONA A TRAFFICO DI ATTRAVERSAMENTO LIMITATO - ZTAL
In termini funzionali, l'istituzione della ZTAL consentira di varcare
consecutivamente i varchi di entrata ed uscita solo se il tempo
che intercorre tra i due passaggi supera una determinata soglia
temporale, ad esempio 1 ora.
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Le politiche di riorganizzazione dell'offerta di sosta in campo ur-
bano, che hanno il loro primo step nella istituzione dei parcheggi
di Interscambio, si completano con la riorganizzazione sistemati-
ca dell'offerta di sosta su strada nelle aree centrali, e nei buffer di
influenza delle linee BRT, attraverso l'introduzione di Zone a So-
sta Regolamentata a tempo e a pagamento, incentivando in tal
modo indirettamente la realizzazione di parcheggi pertinenziali di
dimensioni medio piccole per residenti e operatori stanziali.
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